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Informacje ogdlne

W celu zebrania opinii i danych od mieszkaricow Aglomeracji Koninskiej, ankieta zostatfa

opublikowana przy uzyciu narzedzia Google Forms pod linkiem:

https://docs.google.com/forms/d/1Dev4i0zs4DFkYRFILEJFIIXeEZBUVDdJUWEWhYSE1VO0/edit

1

Aby zapewnié jak najwiekszy zasieg, promocja ankiety odbyta sie na stronach internetowych
i w mediach spotecznosciowych Stowarzyszenia Aglomeracja Koninska oraz gmin
wchodzacych w jej sktad: Golina, Grodziec, Kazimierz Biskupi, Kleczew, Konin, Kramsk,
Krzymoéw, Rychwat, Rzgéw, Skulsk, Sompolno, Stare Miasto, Slesin, Wierzbinek i Wilczyn.
Dodatkowo, informacje o ankiecie zostaty rozpowszechnione za posrednictwem lokalnych
mediéw. W celu zwiekszenia widocznosci, plakaty informujgce o ankiecie zostaty umieszczone

w przestrzeni publicznej, miedzy innymi w autobusach PKS i MZK.

Analiza wynikéw ankiety przeprowadzonej wsréd mieszkancdw Aglomeracji Koninskiej
dotyczyta preferencji komunikacyjnych i mobilno$ci w ramach aglomeracji. Ankieta, dostepna
przez 21 dni, zgromadzita opinie 921 respondentdéw, co stanowi reprezentatywng prébke dla

analizy preferencji transportowych w tym obszarze.

Demografia respondentow

Pteé: Wiekszos¢ respondentdw to kobiety (62%), co moze wptynac na preferencje dotyczace
bezpieczenstwa i dostepnosci transportu.

Wiek: Dominujg osoby w wieku 28-49 lat (55%), co sugeruje aktywng grupe zawodowo,
potencjalnie najbardziej zainteresowang opcjami dojazdu do pracy.

Posiadanie dzieci: Niemal potowa respondentéw posiada dzieci, co moze wptywaé na
preferencje dotyczgce transportu rodzinnego i bezpieczenstwa jak i samodzielnej podrézy

niepetnoletnich.

! Link aktywny byt do 15 marca 2024 roku.
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https://docs.google.com/forms/d/1Dev4i0zs4DFkYRFILEJFlIXeEZBUvDdJUWEWhYSE1V0/edit
https://docs.google.com/forms/d/1Dev4i0zs4DFkYRFILEJFlIXeEZBUvDdJUWEWhYSE1V0/edit

Preferencje transportowe

Posiadanie samochodu: 72% respondentéw posiada samochdd, co wskazuje na duze
uzaleznienie od transportu indywidualnego wsrdéd mieszkancow.

Sposodb podrdzowania: Transport samochodowy dominuje wsréd sposobéw podrézowania do
pracy, szkoty, czy na zakupy.

Transport publiczny: Mimo duzej dostepnosci samochodéw, 50% respondentéw deklaruje
mozliwos$¢ dojazdu komunikacjg zbiorowg do pracy lub szkoty, co wskazuje na potencjalne

pole do poprawy w zakresie dostepnosci i atrakcyjnosci transportu publicznego.

Posiadanie samochodu ws$rdéd mieszkancéw Aglomeracji Koninskiej wskazuje na gteboko
zakorzenione zaleznosci od transportu indywidualnego. Wiekszo$¢ respondentéow (72%)
posiada przynajmniej jeden samochdd do swojej dyspozycji, co podkresla dominujgca role
samochoddw w codziennej mobilnosci mieszkaricdw. Rozktad ilosci posiadanych samochoddéw
pokazuje, ze najwiecej gospodarstw domowych dysponuje dwoma pojazdami (43%), co moze
wskazywaé na wysoki stopien zmotoryzowania oraz na potencjalne trudnosci zwigzane

z ograniczeniem korzystania z samochodéw w aglomeracji.

Analiza danych dotyczgcych posiadania samochoddéw rzuca swiatto na wyzwania zwigzane
z planowaniem zréwnowazonego transportu i potrzebg promowania alternatywnych form
mobilnosci. Silna zalezno$¢ od samochoddéw osobowych jest rdwniez sygnatem dla wtadz
lokalnych o koniecznosci rozbudowy infrastruktury wspierajgcej inne sposoby
przemieszczania sie, takie jak transport publiczny, rowery czy chodniki, aby stworzy¢ realne

alternatywy dla transportu indywidualnego.

Podjecie dziatan majgcych na celu zwiekszenie atrakcyjnosci alternatywnych form transportu
moze przyczyni¢ sie do zmniejszenia zatoréw komunikacyjnych szczegdélnie w Koninie,
poprawy jakosci powietrza oraz zwiekszenia przestrzeni publicznej dostepnej dla
mieszkanncow. Nalezy jednak pamietaé, ze kazda zmiana w nawykach transportowych wymaga
czasu, elastycznych rozwigzan oraz zaangazowania zarowno ze strony administracji, jak
i samych mieszkanncow. W kontekscie tych danych, kluczowe staje sie zastosowanie srodkow
majacych na celu promowanie i utatwienie dostepu do transportu publicznego, a takze rozwdj

infrastruktury rowerowej i pieszego dostepu do ustug i miejsc pracy. Takie dziatania mogg nie
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tylko przyczynic sie do zmniejszenia liczby samochoddw na drogach, ale takze poprawic¢ ogélng

jakos¢ zycia w Aglomeracji Koninskie;.

Sposoby podrozowania

Sposobdw podrézowania do wybranych miejsc ze wzgledu na wiek w Aglomeracji Koninskiej
rysuje ztozony obraz mobilnosci mieszkancow, w ktérym wiek odgrywa znaczacg role
w preferencjach transportowych. W najmtodszej grupie wiekowej (ponizej 19 lat) transport do
szkoty dominuje transport publiczny (69%) oraz pieszo (29%), co podkresla potrzebe
bezpiecznych pieszych ciggdw komunikacji i dostepnosci ustug transportowych dla

najmtodszych.

Wiek produkcyjny (20-64 lata) - osoby w przedziale wiekowym 28-49 lat najczesciej podrdzujg
samochodem (80%), co odzwierciedla rutyne dojazdéw do pracy oraz obowigzki rodzinne,
takie jak zakupy czy wozenie dzieci. W tych grupach wazna jest takze alternatywa w postaci
transportu publicznego, szczegdlnie dla tych, ktérzy nie posiadajg samochodu lub preferuja
bardziej zréwnowazone opcje podrézowania. Najrzadziej wybierajg rower lub hulajnoge (1%)

jako srodek transportu do pracy.

Seniorzy (powyzej 64 lat) - w tej grupie dominuje rowniez podrézowanie samochodem (65%),
ale widoczny jest wzrost procentowy o0sdb poruszajgcych sie pieszo do zatatwiania spraw
urzedowych i na zakupy (po 26%). Rower (4%) oraz transport publiczny (9%) s3 mniej
popularne, co moze wskazywac na bariery dostepnosci lub bezpieczenstwa dla tej grupy

wiekowej.

Rdznorodnos¢ metod transportowych - wszystkie grupy wiekowe wykorzystujg réznorodne
metody podrdzowania, co podkresla potrzebe elastycznego podejscia do planowania
miejskiego transportu, w tym rozwdj infrastruktury rowerowej i pieszego dostepu, jak réwniez

poprawe ustug transportu publicznego.

Whioski z analizy sposobéw podrdzowania w réznych grupach wiekowych podkreslajg

potrzebe zréwnowazonego rozwoju infrastruktury transportowej, ktéra jest dostosowana do
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potrzeb i mozliwosci rdznych uzytkownikow. Jest to istotne zarowno dla poprawy jakosci zycia
mieszkancow, jak i dla redukcji negatywnego wptywu transportu na srodowisko. Odpowiednie
planowanie urbanistyczne i transportowe, ktére uwzglednia rdézinorodno$é potrzeb
mieszkancow, moze przyczyni¢ sie do budowania bardziej inkluzywnej, bezpiecznej

i przyjaznej dla uzytkownikéw przestrzeni miejskiej.

Czestotliwos¢ podrézowania

Analiza czestotliwosci podrézowania do wybranych miejsc w Aglomeracji Koninskiej ukazuje
zréznicowane wzorce mobilnosci wéréd réznych grup wiekowych mieszkancéw. W przypadku
dojazdow do szkoty, najwiekszg regularno$é podrézowania (6-7 razy w tygodniu) obserwuje
sie wéréd oséb ponizej 15 roku zycia, co odzwierciedla obowigzek szkolny oraz zajecia

pozaszkolne.

Whioski dotyczace czestotliwosci podrézowania oraz mozliwosci pracy zdalnej wsréd
mieszkancow Aglomeracji Koninskiej rysuja obraz codziennej mobilnosci z dominujaca rolg
transportu do celéw zawodowych, szczegdlnie wsrdd oséb dorostych w wieku 28-49 lat.
Wysoka czestotliwos¢ podrézowania do pracy (4-5 razy w tygodniu) wskazuje na znaczace
zapotrzebowanie na efektywne i niezawodne rozwigzania transportowe, ktére mogg wesprzeé

codzienne przemieszczanie sie miedzy domem a miejscem pracy.

Z drugiej strony, dane dotyczgce pracy zdalnej pokazujg, ze tylko 19% respondentéw ma
mozliwo$é wykonywania pracy poza tradycyjnym miejscem zatrudnienia. To wskazuje na
znaczny potencjat do rozwoju i promowania pracy zdalnej jako alternatywy dla codziennych
dojazddéw, co mogtoby przyczynic¢ sie do zmniejszenia obcigzenia systemoéw transportowych

i poprawy jakosci zycia mieszkaricow.

Ograniczona mozliwo$¢ pracy zdalnej (67% respondentéw wskazato brak takiej opcji)
podkresla potrzebe dalszego dialogu miedzy pracodawcami, pracownikami i witadzami
lokalnymi w celu zwiekszenia elastycznosci w zakresie organizacji pracy. Promowanie pracy

zdalnej nie tylko mogtoby zredukowad liczbe niezbednych podrdzy, ale réwniez przyczynic sie
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do lepszego bilansu miedzy zyciem zawodowym a prywatnym, zmniejszenia emisji

zanieczyszczen oraz poprawy ogoélnego dobrostanu spotecznosci.

Z kolei grupy wiekowe 20-27 lat oraz 50-64 lata czesto podrdézujg na zakupy 2-3 razy
w tygodniu, co moze wskazywaé na réznice w dostepnosci czasu wolnego oraz preferencjach

zakupowych.

Ciekawym zjawiskiem jest stosunkowo niska czestotliwos¢ podrézowania do miejsc
zwigzanych ze zdrowiem (szpital, przychodnia), gdzie wiekszo$¢ grup wiekowych odwiedza te
miejsca 1-3 razy w miesigcu lub rzadziej. Moze to wskazywac na generalnie dobry stan zdrowia
respondentow lub na ograniczong dostepnos¢ ustug zdrowotnych wymagajacych regularnych

wizyt.

Podsumowujgc, dane te Swiadczg o ztozonosci wzorcow mobilnosci mieszkaricéw Aglomeracji
Koninskiej, podkreslajgc znaczenie efektywnych, elastycznych i dostosowanych do potrzeb
uzytkownikdw rozwigzan transportowych. W szczegdlnosci, wysoka regularnos¢ podrdézy do
pracy i szkoty wskazuje na potrzebe niezawodnego i efektywnego transportu publicznego,
podczas gdy zrézinicowane potrzeby zwigzane z podrdézowaniem na zakupy i do ustug
zdrowotnych mogg wymagac bardziej zindywidualizowanych rozwigzan, takich jak rozwdj

transportu na zadanie lub systemdéw wspétdzielenia pojazdéw.

Zadowolenie z infrastruktury

Zroznicowane opinie na temat stanu chodnikéw, drég rowerowych oraz dostepnosci
parkingdw wskazujg na potrzebe inwestycji w infrastrukture pieszg i rowerowg, aby zachecic¢
do mniejszego korzystania z samochoddw. Niski odsetek mozliwosci dojazdu pociggiem oraz
mozliwosci pracy zdalnej pokazuje obszary, w ktérych mozna by rozwija¢ alternatywne formy

mobilnosci i pracy, zmniejszajac potrzebe codziennych dojazddw.

Analiza wskazuje na podzielone opinie w kwestii zadowolenia z chodnikow, gdzie 43%
respondentdw wyrazito niezadowolenie, co moze sugerowaé potrzebe inwestycji w lepsza

jakosc¢ i dostepnosc¢ infrastruktury pieszej. Podobnie, 56% respondentow stwierdzito brak
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mozliwosci bezpiecznego dojazdu rowerem do szkoty lub pracy, co podkresla potrzebe

rozwoju bezpiecznych tras rowerowych oraz infrastruktury wspierajgcej rowerzystow.

Co wazne, az 61% ankietowanych uwaza, ze system drdég rowerowych nie jest dobrze
rozwiniety, co dodatkowo wzmaga potrzebe skoncentrowania dziatan na rozbudowie sieci
rowerowej i promocji roweru jako alternatywy dla samochodu. Z drugiej strony, 50%
respondentdw wskazato, ze istnieje mozliwos¢ podrézowania komunikacjg zbiorowa z miejsca
zamieszkania do pracy lub szkoty, co jest pozytywnym sygnatem. Jednakze, tylko 30% uznaje
komunikacje zbiorowa za alternatywe dla wtasnego samochodu, co wskazuje na bariery
w percepcji i dostepnosci transportu publicznego jako efektywnego srodka transportu.

Oprécz tego, problematyka parkingowa oraz stan infrastruktury drogowej rowniez zostaty
zasygnalizowane jako obszary wymagajgce uwagi, z odpowiednio 34% i 39% respondentdow

wyrazajgcych niezadowolenie z tych aspektéw.

Podsumowujac, wyniki ankiety wskazujg na wyrazng potrzebe strategicznych inwestycji
w infrastrukture pieszg i rowerowg, a takze w poprawe jakosci i dostepnosci transportu
publicznego. Tylko poprzez zintegrowane podejscie, ktére uwzglednia réznorodne potrzeby
mieszkanncodw, mozliwe bedzie stworzenie bardziej zrownowazonego i efektywnego systemu
mobilnosci miejskiej, ktéry zacheci do ograniczenia korzystania z transportu indywidualnego

na rzecz alternatywnych, przyjaznych srodowisku form przemieszczania sie.

Postawy wobec mobilnosci
Zmiana nawykéw podrézowania: Cheé¢ zmiany nawykéw podrézowania w kierunku
zwiekszenia roli komunikacji zbiorowej i rowerowej jest widoczna, szczegdlnie w kontekscie

rozbudowy infrastruktury dla tych form transportu.

Whioski i rekomendacje
Rozwdj infrastruktury rowerowej i pieszej jest kluczowy dla zwiekszenia bezpieczenstwa

i atrakcyjnosci tych form mobilnosci.
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Poprawa systemu komunikacji zbiorowej, zaréwno pod katem czestotliwosci kursowania, jak
i dostepnosci, mogtaby przyciggnac wiecej uzytkownikdéw.

Promocja zdalnej pracy oraz rozbudowa infrastruktury kolejowej mogtaby zmniejszyé
zaleznos¢ od transportu indywidualnego.

Edukacja mieszkaincdw na temat korzysci ptyngcych z alternatywnych form transportu
mogtaby przyczynic sie do zmiany nawykéw podrézowania.

Whioski wskazujg na koniecznos$¢ zintegrowanego podej$cia do planowania mobilnosci
miejskiej, ktére uwzglednia rozwdj zrownowazonych form transportu oraz poprawe jakosci

zycia mieszkancow.

Rozwdj zréwnowazonej mobilnosci w Aglomeracji Koniniskiej wymaga skupienia sie nie tylko
na infrastrukturze, ale rdwniez na swiadomosci spotecznej i zachetach dla mieszkaricéw do
korzystania z alternatywnych form transportu. Istotne sg réwniez aspekty ekologiczne
i zdrowotne, ktére mogg przyniesc¢ dtugoterminowe korzysci dla spotecznosci lokalnej jak i dla
srodowiska.

Jednym z kluczowych wyzwan jest integracja réinych form transportu, co ufatwitoby
mieszkaicom kombinowanie $rodkéw transportu na rdéinych etapach ich podrézy.
Na przyktad, rozbudowa parkingu rowerowego przy przystankach komunikacji miejskiej
i stacjach kolejowych mogtaby zacheci¢ do potaczenia podrdzy rowerem z transportem

publicznym.

Wprowadzenie nowoczesnych rozwigzan technologicznych, takich jak aplikacje mobilne
integrujagce rdéine Srodki transportu, umozliwitoby tatwiejsze planowanie podrézy
i dostosowanie do indywidualnych potrzeb mieszkancéw. Systemy wspétdzielenia pojazdow
(car-sharing, bike-sharing) mogtyby stanowi¢ uzupetnienie transportu publicznego,

szczegblnie w obszarach stabiej nim obstugiwanych.

Zwiekszenie $wiadomosci na temat korzysci ptyngcych z aktywnego transportu, takiego jak
chodzenie pieszo czy jazda na rowerze, oraz promowanie tych form mobilnosci poprzez
kampanie spoteczne i inicjatywy lokalne, mogtoby przyczyni¢ sie do zmniejszenia liczby
podrézy samochodem. Wazne jest tez podkreslanie wptywu transportu na jakos¢ powietrza

i zdrowie, co moze motywowac do zmiany nawykdw, ale jednoczesnie nalezy pamieta¢, iz
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korzystanie z aktywnego transportu jest mocno uwarunkowane od samej infrastruktury i sieci

Sciezek pieszo- rowerowych.

Zachecanie przedsiebiorstw do wspierania zréwnowazonej mobilnosci poprzez oferowanie
pracownikom benefitdw, takich jak bilety na transport publiczny, wiaty rowerowe dla
rowerow czy mozliwos¢ pracy zdalnej, moze miec¢ znaczacy wptyw na ograniczenie ruchu

samochodowego.

Odpowiedz na potrzeby transportowe mieszkaricéw Aglomeracji Koninskiej wymaga
holistycznego podejscia, ktére uwzglednia réznorodnos¢ preferencji i potrzeb. Rozwdj
zrownowazonej mobilnosci jest procesem dtugoterminowym, wymagajacym zaangazowania
zaréwno wifadz lokalnych, jak i spotecznosci lokalnej oraz sektora prywatnego. Wdrazanie
innowacyjnych rozwigzan, promowanie zdrowych i ekologicznych form transportu, a takze
budowanie infrastruktury wspierajgcej rdoznorodne S$rodki przemieszczania sie, moze

przyczynic sie do zwiekszenia jakosci zycia mieszkancéw oraz ochrony srodowiska.
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Ankieta- pytania i odpowiedzi

Podziat ze wzgledu na pteé

® 62% kobiet
® 37% meziczyzn

® 1% osdb niebinarnych

PLEC

m Kobieta M Mezczyzna M Osoba niebinarna
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Podziat respondentéw ze wzgledu na wiek

e Do15lat-3%

e 15-19lat—-18%

e 20-27lat—7%

e 28-49 lat—-55%

e 50-64 lata —15%

® Powyzej 64 lat —2%

WIEK

WmDo 15lat m15-19lat mM20-27lat m28-49lat MW50-64lat M Powyzej64 lata
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Podziat ankietowanych ze wzgledu na posiadanie dzieci

® 47% posiada dzieci
® 43% osoby nie posiadajg dzieci

e 11% osd6b to nie dotyczy

POSIADANIE DZIECI

EmTak mNie mNiedotyczy
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Podziat respondentéw wedtug przynaleznosci do
poszczegdinych grup

o 8% prowadzi swojg dziatalnos¢ gospodarcza
® 58% pracuje

® 7% nie pracuje

® 23% uczy sie lub studiuje

® 8% to emeryci lub rencisci

PRZYNALEZNOSC DO GRUP

W Prowadzenie wtasnej dziatalnosci gospodarczej
W Osoba pracujaca

m Osoba niepracujaca

m Osoba uczaca sie lub studiujgca

W Emeryt lub rencista
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Podziat respondentow ze wzgledu na gmine zamieszkania

Golina —4%
Grodziec — 1%
Kazimierz Biskupi — 8%
Kleczew — 2%
Konin —39%
Kramsk — 5%
Krzymow — 8%
Rychwat — 5%
Rzgow — 7%
Skulsk — 1%
Sompolno — 4%
Stare Miasto — 8%
Slesin — 6%
Wierzbinek — 1%
Wilczyn — 1%

Poza Aglomeracjg Koninskg — 2%

Miejsce zamieszkania
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Podziat ze wzgledu na posiadanie samochodu

® Posiadajg samochdd do samodzielnej dyspozycji — 72%
e Nie posiadajg samochodu do codziennej dyspozycji —21%

e Nie dotyczy — 7%

POSIADANIE SAMOCHODU

m Osoby posiadajgce samochdd do samodzielnej dyspozycji
M Osoby nie posiadajace samochodu do codziennej dyspozycji

m Nie dotyczy
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Podziat ze wzgledu na ilos¢ posiadanych samochoddéw

o 1-2%

o 2-43%

e 3-13%

® Wiecejniz3-7%
® Brak-—8%

ILOSC POSIADANYCH SAMOCHODOW

HO 1 m2 m3 E>3

Brak samochodu — 8%
1 samochdéd — 29%

2 i wiecej samochoddéw — 63%

ILOSC POSIADANYCH SAMOCHODOW

HO m1 m>2
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Sposdb podrézowania do wybranych miejsc ze wzgledu na wiek

® Pieszo poruszajg sie osoby ponizej 15 roku zycia udajac sie do szkoty (29%) oraz osoby majgce ponad 64 lata podrézujgc na zakupy

lub zatatwiajac sprawy urzedowe (26%).

e Rowerem lub hulajnogg ankietowani podrdézujg przede wszystkim do miejsc rozrywki, a wsréd nich dominujg osoby od <15 do 27

roku zycia oraz osoby >64 lata.

® Wszystkie grupy wiekowe podrézujg samochodem, gtéwnie osoby w wieku 28-49 lat do szpitala, przychodni lub gdy chca zatatwié

sprawy urzedowe.

e Ztransportu publicznego korzystajg gtéwnie dzieci i mtodziez dojezdzajac do szkoty.

® Pociggiem do pracy dojezdza 11% oséb w wieku 20-27 lat.

Sposéb podrézowania do vyybranych miejsc ze | Prac Nauka Zdrowie (szp.ital, Zakupy Spraw.y .urzedo_we/ Inne (nP. miejsca'\.
wzgledu na wiek (%) a (szkota) przychodnia) administracyjne rozrywki, rekreacji)
<15 79 0 8 0 38 0
15-19 79 1 9 1 28 4
_ o N 2027 | 23 30 4 0 4 3
Nie podrézuje do tego miejsca
28-49 14 49 2 0 2 3
50-64 12 65 3 1 0 4
>64 57 78 4 0 4 9
<15 0 29 8 21 0 4
15-19 2 4 7 20 3 11
Pieszo 20-27 9 7 9 16 6 9
28-49 7 6 7 13 4 4
50-64 11 3 17 21 9 9
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>64 4 0 22 26 26 17

<15 0 0 4 4 0 13

15-19 1 2 2 3 2 8

Rowerem/ hulajnoga 20-27 4 € L 2 1 :
28-49 3 1 1 3 3 4

50-64 7 1 1 2 1 4

>64 4 4 4 4 4 9

<15 0 4 54 46 38 38

15-19 8 21 70 61 48 40

S 20-27 53 26 74 77 79 63
28-49 68 33 80 79 80 78

50-64 61 26 70 68 77 67

>64 35 17 65 65 57 57

<15 21 63 25 29 25 46

15-19 9 69 12 14 17 35

Transportem publicznym (MZK/PKS) 20-27 Ll 2 1L e i 13
28-49 9 10 10 6 11 9

50-64 9 4 9 7 13 15

>64 0 0 4 4 9 9

<15 0 4 0 0 0 0

15-19 1 2 1 1 1 2

Pociagiem 20-27 0 11 1 0 0 4
28-49 0 2 0 0 0 2

50-64 1 1 0 0 0 1

>64 0 0 0 0 0 0
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Pytanie 3. W jaki sposéb najczesciej dociera Pan/i do wyzej wymienionych miejsc?

Il Nie podrézuje do tego miejsca [l Pieszo [0 Rowerem/ hulajnogg [l Samochodem [l Transportem publicznym (MZK/ PKS) [l Pociggiem

600
400
200
0
Praca Nauka (szkota Zdrowie (szpital, przychodnia) Zakupy Sprawy urzedowe/ Inne (np. miejsca rozryweki,
administracyjne rekreacji)
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Czestotliwosc¢ podrozowania do wybranych miejsc

e Dzieci i mtodziez najczesciej nie podrdzujg do pracy, zas osoby od 50 roku zycia i starsze najczesciej nie podrdzujg do szkoty.

® 6-7 razy w tygodniu najczesciej podrdzujg osoby ponizej 15 roku zycia do szkoty.

e 4-5razy w tygodniu najczesciej podrézujg dzieci i mtodziez do szkoty, a osoby w wieku 28-64 do pracy.

e 2-3razy w tygodniu najczesciej podrdzujg na zakupy osoby w wieku 20-27 lat oraz 50-64 lata.

e 1 raz wtygodniu najczesciej osoby w wieku 20-27 roku podrézujg do innych miejsc, w tym miejsc rozrywki i rekreacji.

e 1-3razy w miesigcu lub rzadziej osoby w wieku 20-64 udajg sie do przychodni lub szpitala.

Czestotliwos¢ podrézowania do wybranych Prac Nauka Zdrowie (szpital, 7aku Sprawy urzedowe/ Inne (np. miejsca
miejsc ze wzgledu na wiek (% a (szkota) przychodnia) Py administracyjne rozrywki, rekreacji)
<15 79 4 25 13 46 13
15-19 82 1 17 2 38 4
_ o » 2027 | 26 34 11 0 6 3
Nie podrdézuje do tego miejsca
2849 | 15 54 6 1 6 3
50-64 13 69 4 4 2 7
>64 61 78 4 9 17 13
<15 8 38 8 13 13 17
15-19 2 14 2 5 2 11
. 20-27 23 7 1 9 1 6
6-7 razy w tygodniu
28-49 23 7 2 15 1 3
50-64 29 5 1 15 3 4
>64 13 4 9 26 9 9
<15 13 58 4 13 0 4
4-5 razy w tygodniu 15-19 4 82 1 13 1 12
20-27 37 27 1 10 0 4
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28-49 57 26 0 18 0 5

50-64 56 14 1 13 3 2

>64 9 4 9 17 4 4

<15 0 0 4 25 0 17
15-19 7 2 1 39 1 24

2.3 razy w tygodniu 20-27 9 11 1 49 6 17
28-49 2 5 3 44 3 10

50-64 1 1 3 49 3 7

>64 13 4 4 22 4 13

<15 0 0 4 25 4 4

15-19 4 1 2 28 2 19
. 20-27 1 9 1 27 9 43
Bl 2849 | 2 1 9 19 10 26
50-64 0 4 4 16 7 26

>64 4 0 4 22 0 35
<15 0 0 54 13 38 46
15-19 1 0 77 12 6 29
1-3 razy w miesigcu lub rzadziej 20-27 4 11 83 6 79 27
28-49 1 7 81 3 80 53

50-64 1 7 86 4 82 55
>64 0 9 70 4 65 26
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Pytanie 4. Jak czesto podrézuje Pan/i do wyzej wymienionych miejsc?

800

600

400

200

Il Nie podrézuje do tego miejsca

Praca

Il 6-7 razy w tygodniu

Nauka (szkota

[0 4-5razy w tygodniu___ [l 2-3 razy w tygodniu

Zdrowie (szpital, przychodnia)

Zakupy

Il 1raz wtygodniu M 1-3 razy w miesigcu lub rzadziej

Sprawy urzedowe/
administracyjne

Inne (np. miejsca rozryweki,
rekreaciji)
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Sposob podrozowania do wskazanych gmin

e Ankietowani przewaznie do danej gminy nie podrdzuja, z wyjatkiem Konin, Starego Miasta i Slesina.

® Do wszystkich gmin sposréd sposobdw podrézowania ankietowani podrézujg samochodem.

e Do Konina 7% podrdzuje pieszo.

® Ankietowani podrdzujg réwniez pociggiem — 19% do Konina i 13% do Starego Miasta (w gminie Stare Miasto nie ma kolei)

SPOSOB PODROZOWANIA

120
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M Nie podrézuje m Pieszo m Rowerem/hulajnogg = Samochodem m Transportem publicznym (MZK/PKS) m Pociggiem
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Czestotliwos$¢ podrézowania do wskazanych gmin

e Ankietowani gtéwnie nie podrézujg do wskazanych gmin, z wyjgtkiem miasta Konin lub podrdézujg do danej gminy 1-3 razy
w miesigcu lub rzadziej.
® 45% ankietowanych 6-7 razy w tygodniu podrézuje do Konina.

® 11% ankietowanych 2-3 razy w tygodniu podrézuje do gminy Stare Miasto.

Czestotliwosc podrézowania

120
- H B
80 I ! I I I I I l . .
— . — _— —
60 .
-
40 .
0
& & > N & B\ > R\ - o o Q& N &
Q & 8 5 S © 9 & 9 N & X ) N N
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o 3 OF & o RS % o @ X S R
(€ (:)k ,\/‘b\&) \g@ = \g\’b @/ﬁ@ Qﬂo Y S S <(\Q z@\ ) . Q,({/o N
& T ¥

H Nie podrdzuje M 6-7 razy w tygodniu M 4-5 razy w tygodniu ® 2-3 razy w tygodniu B 1 raz w tygodniu M 1-3 razy w miesigcu lub rzadziej
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Poziom zadowolenia ankietowanych

Poszczegdlne liczby oznaczaja:

1 - Zdecydowanie sie nie zgadzam
2 - Raczej sie nie zgadzam

3 - Nie mam zdania

4 - Raczej sie zgadzam

5 - Zdecydowanie sie zgadzam
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Chodniki w miejscu mojego zamieszkania sg w stanie dobrym, czuje sie bezpiecznie chodzac

pieszo.
921 odpowiedzi

300

240 (26,1%)
200

153 (16,6%)

100 111 (12,1%)

Poziom zadowolenia z chodnikdédw w miejscu zamieszkania:
® 43% niezadowolonych
® 45% zadowolonych

® 12% nie ma zdania

282 (30,6%)

135 (14,7%)
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Z miejsca mojego zamieszkania do miejsca pracy/ nauki moge bezpiecznie dojecha¢ rowerem.
921 odpowiedzi

400

351 (38,1%)
300

200
176 (19,1%)

161 (17,5%)
100 127 (13,8%)

106 (11,5%)

Poczucie bezpiecznego dojazdu rowerem do szkoty lub pracy:
® 56% czuje sie bezpiecznie
® 30% nie czuje sie bezpiecznie

e 14% nie ma zdania
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Czas dojazdu rowerem z miejsca mojego zamieszkania do miejsca pracy/ nauki jest krétszy niz 20

minut.
921 odpowiedzi

600

400 428 (46,5%)

200 201 (21,8%)

98 (10,6%) 92 (10%) 102 (11,1%)

Czas dojazdu rowerem z miejsca zamieszkania do miejsca pracy lub nauki jest krétszy niz 20 minut:
® 57% nie
® 33%tak

® 10% nie ma zdania
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System drog rowerowych jest dobrze rozwiniety, korzystajac z nich czuje sie bezpiecznie i

komfortowo.
921 odpowiedzi

400
300 323 (35,1%)
240 (26,1%)
200
179 (19,4%)
143 (15,5%)

100

0 36 (3,9%)

1 2 3 4 5

Dobrze rozwiniety system drég rowerowych:
® 61% nie
e 20% tak

® 19% nie ma zdania
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Z miejsca mojego zamieszkania do miejsca pracy/ nauki moge dojecha¢ komunikacja zbiorowa

(autobusem/ pociggiem).
921 odpowiedzi

300

262 (28,4%)

200
203 (22%) 198 (21,5%)

126 (13,7%) 132 (14,3%)

100

Mozliwos$¢ podrézowania komunikacjg zbiorowg z miejsca zamieszkania do pracy lub szkoty:
® 36% nie
® 50% tak

® 14% nie ma zdania
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Czas dojazdu komunikacjg zbiorowa (autobusem/ pociggiem z miejsca mojego zamieszkania do

miejsca pracy/ nauki jest krotszy niz 45 minut.
921 odpowiedzi

400

300 322 (35%)

200 213 (23,1%)
165 (17,9%)

100 134 (14,5%)

87 (9,4%)

Dojazd komunikacjg zbiorowg z miejsca zamieszkania do miejsca pracy lub nauki jest krétszy niz 45 minut:
® 33%nie
® 53% tak

® 14% nie ma zdania
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Korzystam z komunikacji zbiorowej, poniewaz jest ona dla mnie alternatywa dla wtasnego

samochodu.
921 odpowiedzi

400
386 (41,9%)

300

200
176 (19,1%) 174 (18,9%)

100

87 (9,4%) 98 (10,6%)

Komunikacja zbiorowa jest alternatywa dla wtasnego samochodu:
® 51% nie
o 30% tak

® 19% nie ma zdania
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Infrastruktura drogowa w mojej gminie jest w stanie dobrym (ulice, drogi, oznakowanie drogowe,
sygnalizacje).
921 odpowiedzi

300

247 (26,8%) 241 (26,2%)

200
200 (21,7%)

158 (17,2%)
100

75 (8,1%)

Infrastruktura w gminie zamieszkania jest w dobrym stanie:
® 39% nie
® 34% tak

® 27% nie ma zdania
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W mojej gminie nie wystepujg problemy z parkowaniem.
921 odpowiedzi

300

241 (26,2%)
200

182 (19,8%) 184 (20%) 176 (19,1%)

138 (15%)
100

Brak problemdw z parkowaniem w gminie zamieszkania:
® 34% nie
o 46% tak

® 20% nie ma zdania
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Wiem co to jest Park&Ride, Kiss&Ride, Bike&Ride.

921 odpowiedzi

400

338 (36,7%)

300

200

100

Znajomosc pojec:
® 45% nie
e 39% tak

® 16% nie ma zdania

73 (7,9%)

150 (16,3%)

112 (12,2%)

248 (26,9%)
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Na drogach w mojej gminie wystepuje duzy ruch pojazdéw ciezarowych.
921 odpowiedzi

300

254 (27,6%) 246 (26,7%)

0,
200 228 (24,8%)

137 (14,9%)
100

96 (6,1%)

Duzy ruch pojazddw ciezarowych w gminie zamieszkania:
® 21% nie
e 51%tak

® 28% nie ma zdania
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Ruch na drogach w mojej gminie jest wiekszy w okresie letnim (od czerwca do wrzesnia) niz w

pozostatych porach roku.
921 odpowiedzi

400

343 (37,2%)
300

200

170 (18,5%)

151 (16,4%)
100 122 (13,2%) 135 (14,7%)

W okresie letnim ruch na drodze w gminie zamieszkania jest wiekszy niz w pozostatych porach roku:
e 28% nie
e 35% tak

® 37% nie ma zdania
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Zdarza sie, ze drogi w mojej gminie sa nieprzejezdne z powodu np. przewroconych drzew na skutek

wichur, podmy¢ jezdni na skutek ulewnych deszczy, itp.
921 odpowiedzi

300

281 (30,5%) 288 (31,3%)

200 207 (22,5%)

100
95 (10,3%)

50 (5,4%)

Drogi w gminie zamieszkania  bywajg nieprzejezdne wyniku ......
® 62% nie
o 16% tak

® 22% nie ma zdania
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Moge skorzystaé z transportu kolejowego, zeby dojecha¢ do pracy/ szkoty.
921 odpowiedzi

800

679 (73,7%)

600

400

200
43 (4,7%) 61 (6,6%)

89 (9,7%)

Do pracy lub szkoty istnieje mozliwo$é skorzystania z transportu kolejowego:
® 79% nie
o 11%tak

® 10% nie ma zdania
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Swojag prace moge wykonywac zdalnie np. z miejsca mojego zamieszkania.
921 odpowiedzi

600
531 (57,7%)

400

200

136 (14,8%)

110 (11,9%)
82 (8,9%)

62 (6,7%)

Istnieje mozliwos¢ wykonywania pracy zdalnie:
® 67% nie
e 18% tak

® 15% nie ma zdania
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Uwazam, ze nalezy promowac ruch pieszy i rowerowy kosztem wprowadzania ograniczen w ruchu

samochodowym.
921 odpowiedzi

300

260 (28,2%)

200

187 (20,3%) 194 (21,1%)

178 (19,3%)

100 102 (11,1%)

Nalezy promowac ruch pieszy i rowerowy kosztem ruchu samochodowego:
e 31% nie
o 48% tak

® 21% nie ma zdania
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Uwazam, ze wazne jest ograniczenie emisji zanieczyszczen do atmosfery generowanych przez

transport (w szczegdélnosci samochody osobowe).
921 odpowiedzi

300
292 (31,7%)

200 211 (22,9%)

172 (18,7%) 162 (17,6%)

100

YYCRED)

Ograniczenie emisji zanieczyszczen do atmosfery z transportu jest wazne:
® 28% nie
® 49% tak

® 23% nie ma zdania
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Che¢ zmiany nawykow podrdézowania

® 42% Tak, jesli bedzie bardziej rozbudowany system komunikacji zbiorowej (np. wiecej kurséw)

® 35% Tak, jesli bedzie wiecej sciezek rowerowych

® 31% Tak, jesli bedzie priorytet dla komunikacji zbiorowej (czas jazdy bedzie zblizony do czasu jazdy samochodem)
® 27% Nie, nic mnie nie przekona do zmiany preferencji transportowych, nadal bede korzystat z samochodu

® 15% Nie korzystam na co dzien z wtasnego samochodu

Pytanie 8. Czy jest Pan/i w stanie zmieni¢ swoje preferencje transportowe, zrezygnowac z
korzystania z samochodu?
921 odpowiedzi

Tak, jesli bedzie bardziej

0O,
rozbudowany system komunika... 383 (41.6%)

Tak, jesli bedzie priorytet dla

0,
komunikacji zbiorowej (czas jaz... 285 (30.9%)

Tak, jesli bedzie wiecej Sciezek

323 (35,1%)
rowerowych

Nie, nic mnie nie przekona do

R . 245 (26,6%)
zmiany preferenciji transportow. ..

Nie korzystam na co dzien z

141 (15,3%
wiasnego samochodu ( 3%)

o] 100 200 300 400

W wyzej wskazanym pytaniu mozna byto wskazaé wiecej niz 1 odpowiedz.
Udzielono 1 377 odpowiedzi.
Chec¢ zmiany preferencji komunikacyjnych - 72%

Nieche¢ do zmian preferencji komunikacyjnych - 28%
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